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AUSPROBIERT Ein weiteres Risiko beim
unbeaufsichtigten Dauerbetrieb von 230-
Volt-Netzen an Bord bergen erhohte Wider-
stande an Verbindungsstellen —von der Land-
anschlusssteckdose tber den Leitungsschutz-
schalter, den FI-Schutzschalter mit 30 Milli-
ampere bis hin zu Steckdosen, Ladegeraten,
Heizluftern, Mikrowellengeraten und ande-
ren Endverbrauchern. Vibrationen oder ge-
quetschte Leitungen belasten Kabelverbin-
dungen, und hohe Luftfeuchtigkeit l&sst sie
schnellerals in Gebsauden korrodieren. Ir-
gendwann kann es zu gefshrlichen seriellen,
brandauslssenden LICHTBOGEN kom-
men, auf die herkémmliche Schutzschalter
nicht reagieren. Sicheres Indiz sind zuweilen
verschmorte Steckdosen, wenn sie infolge zu
vieler Verbraucher tiberlastet wurden.
Abhilfe schaffen sogenannte Brandschutz-
schalter (AFDDs - Arc Fault Detection De-
vices). Vorgeschrieben sind sie etwa fur Be-
triebe mit hohen Feuerrisiken oder in Schlaf-
raumen von Kindertagesstatten oder Senio-
renheimen. Doch auch nach einem langen
Segeltsrn schlaft man bekanntlich tief - und
kannte auf die neue Technik setzen.
Brandschutzschalter sind sinngemaB Scan-
ner, die auf sich anbzhnende Widerstande in
elektrischen Leitungen reagieren und bei-
spielsweise harmlose Lichtbégen in einer
Bohrmaschine von einer gefahrlichen
Brandquelle unterscheiden.

.Diese Fehlerlichtbogen-Schutzeinrichtung
wiirde ich an Bord unmittelbar nach
dem Landanschluss in einem
Kleinverteiler einbauen”, sagt

sofort bemerkt und entspre-
chend, meist mithilfe einer
Loschdecke, bekdmpfen kann,

sind versteckt auftretende Schwelbrén-

de ungleich tiickischer - vor allem nachts,
wenn die Crew schléft und den Brandgeruch
nicht sofort wahrnimmt.

Nicht weniger lebensgefdhrlich ist unbe-
merkt austretendes Gas aufgrund der damit
einhergehenden Explosions- und Vergif-
tungsgefahr. Daher sollte jeder Eigner sein
Boot mit Rauch- sowie zusétzlich auch mit
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Yachttechniker Hermann Christians, deran
Niedersachsens Kiste Boote aller Art be-
treut. ,Das anhangige 230-Volt-Bordnetz
sollte sofort abgeschaltet werden, wenn ir-
gendwo ein Lichtbogen auftritt— das ist der
bestmé&gliche Brandschutz.”
Allzu empfindlich eingestellte Brandschutz-
schalter kénnen allerdings schon vom Ein-
schalten eines Funkgerats auslésen, wie aus
einem entsprechenden ERFAHRUNGS-
BERICHT hervorgeht. Im Praxisversuch
wurde daher auf einer Aluminiumyacht der
bewshrte Brandschutzschalter AFDD 55M6&
von Siemens (zirka 150 Euro) in Kombina-
tion mit einem FI/LS-Schalter vom Experten
eingebaut. Diese Yacht verfugt iber
einen Trenntransformator sowie
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Entstehen im Bordnetz
gefshrliche Lichtbagen,
unterbrechen die
Schutzschalter sofort
die Stromzufuhr. Links
das Mcdell AFDD
55Mb, oben der 55V6

eine unabhangige Steckdose, an die bei-
spielsweise ein Heizliifter angeschlossen
werden kann. Im Anschluss an die Installa-
tion des Schalters wurden unterschiedliche
YERBRAUCHER angeschlossen und das
Funkgerat bedient: Eine Stérung im primé-
ren Bordnetz trat nicht auf.

Fir das sekundare 230-Volt-Netz nach dem
Trafo ware ein weiterer Brandschutzschalter
einzubauen. Beispielsweise der neue, sehr
schmale Brandschutzschalter 5SV6 von Sie-
mens (zirka 100 Eurc) mitintegriertem Lei-
tungsschutzschalter - was bei Yachten ohne
galvanische Trennung nicht erforderlich ist.
Die Installation ist in wenigen Minuten er-
ledigt. Zudem kannen die bereits eingebau-
ten Fl-Sicherungen erhalten bleiben.

i

Gaswarnern ausstatten (siehe
YACHT 15/2019).

Um einen Brand bekdmpfen zu

konnen, miissen ausreichend grofie Feuer-
loscher an verschiedenen Stellen im Boot
griffbereit vorhanden sein. Pulverldscher
sind fiir den Einsatz unter Deck weniger gut
geeignet. Zum einen ist infolge des Pulvers
binnen Sekunden die Sicht weg. Und auch
die Kontamination der Atemwege durch das
Pulver ist nicht zu unterschétzen. Besser fiir
den Gebrauch an Bord sind Schaumfeuer-

loscher. Natiirlich sollten die Loscher stets
gemif den Herstellerangaben gewartet sein.

Zum Fluten des Maschinenraums emp-
fiehlt sich wiederum ein CO,-Feuerldscher.
Dessen Inhalt wird durch ein entsprechen-
des Loschloch im Niedergang in den Motor-
raum gespriiht. Alternativ kann man sich
auch eine CO,-Léschanlage fest in der
Backskiste einbauen lassen.

Immer aber gilt: Das eigene Leben geht
vor! Daher im Zweifel das Boot rechtzeitig
verlassen. Insbesondere der giftige Rauch —>



